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,Okologie und Okonomie: Konflikt gelost®

ATP feiert 20-jahriges Bestehen des Priifgelandes / Zukunftschance durch Elektromobilitat
o

Neue Erprobungsschwer-
punkte fiir Elektromobili-
tat kénnen eine Zukunfts-
chance fiir das ATP-Priif-
geldnde in Papenburg
sein.Das hat der Techni-
sche Leiter Klaus Vosteen
anlasslich des 20-jahri-
gen Firmenbestehens
deutlich gemacht.

Von Gerd Schade

PAPENBURG Dem Wunsch
nach Offnung des Gelindes
fiir Touristen nach dem Vor-
bild der Mever Werft erteilte
er hingegen eine Absage.

LIch gebe zu, dass wir nach
wie vor Angst davor haben,
einfach mal das Tor aufzuma-
chen, um zu sehen, was pas-
siert”, sagte Vosteen vor gela-
denen Giisten in der Cafete-
ria, nachdem der stellvertre-
tende Ratsvorsitzende der
Stadt Papenburg, Ulrich Ne-
he (CDU), einen entspre-
chenden Wunsch geidufiert
hatte. Vosteen verwies auf
andere Gelegenheiten fiir ei-
ne Stippvisite auf dem Gelin-
de - beispielsweise durch
Fahrsicherheitstrainings
oder einzelne Veranstaltun-
gen fiir Privatleute. , Alles an-
dere ist sehrschwierig.”

Fahrerlose Testablaufe

Bei einem Ausblick in die
Zukunft des am 8. Oktober
1998 offiziell in Betrieb ge-
nommenen Gelindes lenkte
Vosteen den Blick derweil
nicht nur auf die Elektromo-
bilitit, sondern auch auf au-
tomatisiertes Fahren bis hin
zu fahrerlosen Testabliufen.
Dafiir miissten Strecken er-
neuert, neue gebaut und
Werkstattkapazititen erwei-
tert werden. Schon jetzt er-
forderten immer Komplexere
Fahrerassistenzsysteme ei-
nen immer differenzierteren
Testbetrieb - Tendenz weiter
steigend, weil es zudem mehr
Autos in ebenfalls zuneh-
mend mehr Modellvarianten
gebe. ,Die miissen alle er-
probt werden®, betonte Vos-
teen. Zum Vergleich: 1985 ha-
be es mit dem Antiblockier-
system lediglich einen Fah-
rerassistenten gegeben.
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Startfreigabe: Zur Er

offnung des
Below am Ovalkurs eine Rennflagge.

Auf einer Flache von 780 Hektar erstreckt sich das Prifge-

lande im Moor.

Vosteen machte Kein Hehl

daraus, dass im Hinblick auf

die Standortfaktoren nicht
viel fiir das Areal in Papen-
burg gesprochen habe. Vor
allem aber seine Vorredner
gingen mitunter detailliert
auf die Entstehungsge-
schichte des Priifgelindes
ein. Der damalige Projektlei-
ter Wedig von Below sprach
von einem ,erfolgreich prak-
tizierten Modell zur Liésung
von Konflikten zwischen
Okonomie und Okologie“. Er

erinnerte daran, dass die
Daimler-Benz AG Ende der
70er-Jahre nach einem abge-
schlossenen Gelinde suchte,
Jum Fahrversuche abseits
der offentlichen Strafien
durchfithren zu kénnen®.

Das Rennen gemacht

Nachdem ein favorisierter
Standort in der Region Box-
berg (Baden-Wiirttemberg)
gescheitert  war, wurden
Daimler mehrere Hundert
Standorte angeboten. Am

————

Einleitende Worte sprach
Henry Kohlstruck.

Ende machte Papenburg ge-
geniiber Nambsheim im El-
sass das Rennen. Credo fiir
Papenburg sei es gewesen,
moglichst alle Interessen-
gruppen frithzeitig in die Pla-
nungen einzubinden und
den Rechtsweg zu vermei-
den, erklirte von Below.
Nicht zu iiberzeugen gewe-
sen sei die Fundamental-
opposition in dem , Hiitten-
dorf“, das etwa drei Jahre be-
standen hatte, bevor es ge-
riumt wurde.

Gaste (v. I.): Heinrich Hévelmann, Hermann Collmann, Wedig
von Below, Hermann Broring und Bernd Busemann.

wurde die

Geschichte des Prifgelandes auf Stellwanden dokumentiert.

ZAHLEN, DATEN, FAKTEN ZUM PRUFGELANDE

Die ATP Automotive Testing Pa-
penburg GmbH betreibt nach ei-
genen Angaben eines der welt-
weit groBten herstellerunab-
hangigen Automobil-Prifgelan-
de fur Personen- und Nutzfahr-
zeuge. Hauptnutzerin und Eigen-
timerin des 780 Hektar grof3en
und fur 160 Millionen Euro her-
gerichteten Geldandes ist die
Daimler AG. AuBer ihr werden et-
wa 300 Kunden pro Jahr regist-
riert. Fur die Strecke wurden et-
wa 3,5 Millionen Kubikmeter
Torf abgebaut. Das StraBennetz
ist insgesamt 75 Kilometer lang,
rund 900 000 Tonnen Asphalt

Papenburgs Ehrenbiirger-
meister Heinrich Hovel-
mann (CDU) hob hervor,
dass sich die okologische Ge-
samtbilanz am Ende wesent-
lich besser darstelle, als wenn
das Moor wie vor dem Bau
des Priifgelindes weitere
Jahre oder gar Jahrzehnte
abgefrist worden wire, um
anden Torf zu kommen. ,Tie-
re finden hier heute eine bes-
sere Bleibe“, betonte Hovel-
mann. Es sei daher richtig ge-
wesen, die Stuttgarter von

wurden verbaut. Als Teststre-
cken stehen unter anderem ein
Hochgeschwindigkeitsoval, ein
Nasshandlingkurs, Schragfahr-
bahnen, ein Dauerlaufkurs und
eine Schlechtwegstrecke zur
Verfigung. Die Entscheidung
fiir den Standort fiel im Jahr
1991, vier Jahre spater wurde
mit dem Bau begonnen. Der
Testbetrieb startete 1997. Vor
sechs Jahren wurde der Oval-
rundkurs umgebaut, im selben
Jahr ein neues Sicherheitskon-
zept eingefiihrt. Zuvor hatte es
zwei Unfille mit Todesfolge ge-
geben. gs

dem Areal zu iiberzeugen
und das Vorhaben trotz zum
Teil grofier Widerstinde (,,In
den Ratssitzungen ging es
iitber Tische und Binke) und
Protestveranstaltungen
durchgezogen zuhaben.

Einleitende Worte sprach
Henry Kohlstruck, seit die-
sem Jahr ATP-Geschiftsfiith-
rer. Er bezeichnete die Beleg-
schaft als ,super engagierte
Truppe“ und bescheinigte
ihr, dass sie einen ,Riesen-
job*“mache.




